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La accidentologia vial

Cuando se habla de accidentologia vial hacemos referencia a incidentes que se ocasionan
en la conduccion por una actuacion o circunstancia insegura, que bien podrian no producir
dafio alguno o derivar en un accidente. Se puede decir entonces que un accidente se ca-
racteriza por la existencia de un dafio, mientras que en los incidentes puede no haberlos.
Por ejemplo, pasar un seméaforo en rojo no necesariamente produce un dafo, pero podria
concluir en un accidente con colision o atropello.

Es normal que ante un suceso de esta envergadura, la poblacion atribuya su natura-
leza a la mala suerte o al azar o simplemente al destino, como “algo que sucedi6 porque
tenia que suceder”. Es por esto que en el afio 2004, la Organizacion Mundial de la Salud
(OMS) dedicd el 7 de abril, dia en que se conmemora su creacion, a la problematica de los
accidentes de transito, utilizando la leyenda La seguridad vial no es accidental, para evi-
denciar que la sumatoria de incidentes y malos habitos a través del tiempo pueden derivar
en accidentes.

Para hablar de prevencion de accidentes no se puede utilizar simplemente el término
accidente, ya que no contempla causales, grados de responsabilidad y consecuencias en el
dafio producido. Por lo tanto debemos introducir los conceptos de accidente vialy siniestro vial.

ACCIDENTE VIAL

Acontecimiento inesperado en el que no incide
el factor humano y altera el normal desplaza-
miento en la via publica.

Es el hecho donde pueden ocasionarse
lesiones a una persona o dafio a una cosa,
de forma repentina por un factor externo
involuntario.

SINIESTRO VIAL

Acontecimiento evitable acompafiado por una
conducta irresponsable. No es aleatorio ni
imprevisible, y usualmente esta acompafado
por corresponsabilidades, como falta de se-
fializacion adecuada, carencia de iluminacion
en las calles, irresponsabilidad del conductor
(conducir en estado de ebriedad, utilizar el
celular mientras se maneja, conducir a alta
velocidad, etcétera).

Es el hecho que produce dafios en personas
0€0sas como consecuencia de la circulacion.
Siempre es evitable y perjudicial para una o
mas personas; es decir, tiene consecuencias
sociales.

Tabla 1
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Causas de los accidentes: la trilogia de la seguridad vial

Cuando hablamos de factor de riesgo, hacemos referencia a aquella circunstancia o accion
humana que aumenta la probabilidad de que ocurra un accidente.

e Triangulo I
de seguridad vial

El automavil El factor humano

Figural. Triangulo de seguridad vial

Los factores de riesgo relacionados a una situacion de transito son: factor humano,
factor vehicular y factor ambiental. Son estos los que conforman los vértices del triangulo
de la seguridad vial.

Hay factores que son previsibles y otros que no. El resultado de un accidente deter-
minado puede ser percibido por el conductor como impredecible debido a su complejidad,
pero estudios sistematicos del proceso propician la identificacion de los factores que estan
en la base de los accidentes, lo que permite comprenderlos, predecirlos y en consecuencia
prevenirlos. Asimismo, no se desconoce la influencia del entorno y otros factores indirectos
sobre los que las personas no tienen control alguno, como por ejemplo, una falla inespe-
rada en el funcionamiento del motor. Hay hechos imprevistos y otros que se presentan por
imprevision.

Que reviente un neumatico durante la conduccion puede ser tomado como una falla
ligada al vehiculo (factor vehicular). Conducir bajo condiciones de niebla muy espesa o
asfalto deslizante puede producir un accidente atribuible a la via y el entorno (factor am-
biental). Finalmente, un accidente puede producirse a causa de un conductor adormilado
que cabecea frente al volante (factor humano).
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¢Qué compone a cada uno de los factores? Veamos:

Factor humano Abarca a la persona actuando como peaton, pasajero o conductor.

Factor vehicular Abarcaal rodado que circula porlavia publica.

Factor ambiental Abarca al entorno de cualquiersituaciondetransito, por ejemplolas
condiciones climaticas, el estado de la via y su sefializacion.

Tabla 2

Marco legal y normativo de la seguridad vial
en Argentina

Ley Nacional de Transito n.° 24449

Esta ley en su articulo 48 establece que “se considera accidente de transito todo hecho
que produzca dafio en personas o cosas como consecuencia de la circulacion”

El enunciado no define por si mismo al accidente, en tanto no sefiala qué cualidades
hacen que se le considere como tal. Los accidentes de transito son eventos prevenibles y
evitables con la aplicacion de las medidas y el desarrollo de las conductas adecuadas a
tal fin.

Respecto de los factores que integran la Trilogia de Seguridad Vial, la ley establece:

Sobre el factor humano, articulo 64: presume como responsable de un accidente al
que carecia de prioridad de paso o cometié una infraccion a la ley relacionada con la causa
del mismo, sin perjuicio de la responsabilidad que pueda corresponderles a los que, aun
respetando las disposiciones, pudiendo haberlo evitado, voluntariamente, no lo hicieron.

Otorga al peaton el beneficio de la duda y presunciones en su favor, en tanto no incu-
rra en graves violaciones a las reglas de transito.

Sobre el factor vehicular, articulo 28: prevé la responsabilidad sobre la seguridad de
los vehiculos nuevos. Establece al respecto que todo vehiculo que se fabrique en el pais
0 se importe debe cumplir las condiciones de seguridad activa y pasiva, para poder ser
liberado al transito publico.
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Seguridad activa: se refiere a las condiciones en las que debe circular todo vehiculo,
a fin de evitar la produccion de siniestros viales y, consecuentemente, propiciar la
conduccion segura. Entre ellas se cuenta al sistema de frenos, de iluminacion y de
aceleracion, entre otros.

Seguridad pasiva: se refiere a las medidas que evitan dafios o atentian las conse-
cuencias de un siniestro vial en las personas, conductores, pasajeros o peatones.
Entre los elementos que la integran se puede mencionar al cinturon de seguridad, los
sistemas de airbag, el apoya cabezas, entre otros.

Sobre el factor ambiental: la legislacion vigente, mediante el Decreto reglamentario
de la Ley de Transito y Seguridad Vial n.° 779/95, define a la Estructura Vial como uno de los
factores ambientales que inciden en la causa de accidentes. Por tanto, considera que toda
obra o dispositivo que se ejecute, instale o esté destinado a surtir efecto en la via publica
debe ajustarse a las normas basicas de seguridad vial, propendiendo la diferenciacion de
vias para cada tipo de transito y contemplando la posibilidad de desplazamiento de perso-
nas discapacitadas.

El Decreto n.° 779/95 , en su anexo L, determina el Sistema de Sefalizacion Vial Uni-
forme, que comprende la descripcion, significado y ubicacion de los dispositivos de seguri-
dad y control de transito y la consecuente reglamentacion de las especificaciones técnicas
y normalizacion de materiales y tecnologias de construccion y colocacion, asi como demas
elementos que hacen a la calidad y seguridad de la circulacion vial.

Ley n.° 24449 y Sistema Nacional de Seguridad Vial

Sobre la conduccion vehicular y la licencia habilitante: el sistema Nacional de Seguridad
Vial coordina las acciones de los tres organismos que lo integran con la finalidad de im-
plementar politicas estratégicas de seguridad vial de manera organizada, consensuada y
armonizada.
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ORGANISMO ATRIBUTOS Y FUNCIONES

Consejo Federal Es un organismo interjurisdiccional y de caracter permanente. Funciona como
(T GELRTETIM ambito de concertacion y acuerdo de la politica de seguridad vial de la Repu-
blica Argentina. Esta integrado por todas las provincias, la Ciudad de Buenos
Aires y el Poder Ejecutivo Nacional, con la participacion de representantes de
las comisiones pertinentes de las Honorables Camaras de Diputados y Sena-
dores de la Nacion. Tiene su sede en la Agencia Nacional de Seguridad Vial,
de la que recibe el apoyo para su funcionamiento técnico y administrativo.

(TGN ETHGLETEE Tiene atribuciones vinculadas con las politicas nacionales de transporte de

del Transito y la pasajeros y de cargas. Su funcionamiento se encuentra bajo la drbita de la

Seguridad Vial Secretaria de Transporte (Decreto n.° 2658/79). Se encarga de fiscalizar la
aplicacion de la Ley n.° 24449y sus resultados.

Agencia Nacional Es la autoridad de aplicacion de las politicas y medidas de seguridad vial
(TG ELRTETIM previstas en la normativa vigente en la materia. Tiene como mision la
reduccion de la tasa de siniestralidad en el territorio nacional, mediante la
promocion, coordinacion, control y seguimiento de las politicas de seguridad
vial. En su ambito funcionan los Registros Nacionales de Antecedentes de
Transito, de Licencias de Conducir, de Estadisticas de Seguridad Vial, el
Observatorio de Seguridad Vial y la Coordinacion interjurisdiccional.

Tiene como funciones, entre otras:

e Propiciar la actualizacion de la normativa de la materia

e Crear y establecer las caracteristicas y procedimientos de otorgamiento,
emision e impresion de la licencia nacional de conductor

e Colaborar con el Ministerio de Justicia, Seguridad y Derechos Humanos y
el Consejo de Seguridad Interior, en la coordinacion de las tareas y desem-
pefo de las fuerzas policiales y de seguridad, en materia de fiscalizacion y
control de transito y de la seguridad vial

e Coordinar la puesta en funcionamiento del sistema de revision técnica
obligatoria para todos los vehiculos

e Crear el modelo tnico de acta de infraccion

e Autorizar la colocacion en caminos, rutas y autopistas de jurisdiccion
nacional de sistemas automaticos y semiautomaticos de control de
infracciones y el uso de manual de estos sistemas por las autoridades de
constatacion

e Coordinar el Sistema de Control de Transito en Estaciones de Peajes de
Rutas Concesionadas

e Participar en la regulacion, implementacion y fiscalizacion del Sistema
de Monitoreo Satelital de vehiculos afectados al transporte automotor de
pasajeros y cargas de caracter interjurisdiccional

e Elaborar, coordinar, supervisar y ejecutar un programa anual de control
efectivo del transito

 Realizar recomendaciones en materia de seguridad de los vehiculos,
infraestructura, sefializacion vial

e Elaborar campafas de concientizacion en seguridad vial

Tabla 3

. ____________________________________________________} | pagina 19



Manual para la conduccion de méviles policiales

La via publica
SuU Uso

La via publica es el espacio comun y primario donde se desarrollan las relaciones humanas.
La libertad de circulacion constituye un derecho inalienable, consagrado en la Constitucion
Nacional, y posee regulaciones y restricciones necesarias a fin de garantizar la libertad, la
igualdad y la paz publica.

Figura 2. Fotografia propia

Las normativas del transito son aquellas que regulan el uso de las reglamentaciones
y no solo la circulacion. Su principal objetivo es la seguridad vial, esto es prevenir y evitar
siniestros, en definitiva contribuir a mejorar la calidad de vida.
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Funciones

LAS FUNCIONES DE LA VIA PUBLICA

De convivencia - Es el ambito que rodea a la persona cuando se encuentra el espacio publico.
esparcimiento

De circulacion Es el medio para facilitar la movilidad, ajustada a las normas y los siste-
mas de control de transito.

Es la interconexion de los dos primeros, para acceder desde las vias de
circulacion rapida, pasante y viceversa.

Ecolégica Este ambito es el que preserva los espacios verdes de todo tipo, que
actlian como pulmon de los conglomerados urbanos.

Tabla 4. Funciones de la via publica

Senalética vial

La sefalética es el lenguaje propio de la movilidad que transmite 6rdenes, advertencias
e informacion a los usuarios de la via publica, de forma que cualquiera que transite por
ella lo pueda entender, aun cuando no conozca el idioma del lugar. Se presenta mediante
placas retrorreflectivas, luces, marcas en el pavimento y otros elementos y dispositivos,
cuyas formas, colores y combinaciones tienen un significado universal. Tiende a ordenar la
circulacion y a prevenir siniestros viales.
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Seiiales reglamentarias

Pare Ceda el paso Contramano Direccion
obligatoria
Velocidad Velocidad Velocidad Calle cerrada
méaxima 45 km/h méaxima 60 km/h maxima 75 km/h
Zona de carga Circular por la Prohibido Prohibido
derecha estacionar estacionar y detenerse
Prohibido girar Prohibido girar Prohibido girar Prohibido cruzar
ala izquierda a la derecha en"U" peatones
Prohibido traccion Prohibido circular Prohibido adelantar Prohibido circular
a sangre ciclistas camiones

Figura 3. Senales reglamentarias
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La actualizacion profesional y la capacitacion especializada de
integrantes de la Policia Federal Argentina en la conduccion y
manejo de moviles policiales resultan fundamentales para la pre-
servacion de la vida propia y la de terceros. Con esta mirada,
en el aho 2015 fue creada la Seccién Escuela de Conductores,
dependencia responsable de formar y habilitar al personal en la
conduccion de los vehiculos de la flota institucional de acuerdo
a los lineamientos y estandares establecidos vy, a través de su
gabinete psicoldgico, evaluar y seleccionar a quienes conduci-
ran los moviles policiales.

La Escuela de Conductores en conjunto con el Departamento
de Capacitacion y Doctrina Policial, y bajo la direccion del Co-
misario Daniel Guarino, elaboro el presente manual. En él se es-
tablecen las bases pedagdgicas de manejo operativo y evasivo
para que las personas encargadas de hacer cumplir la ley cuen-
ten con informacion técnica contextualizada, procedimientos
preventivos, asi como con criterios y pautas de actuacion para
ser aplicados en la conduccion conforme a las necesidades de
cada situacion. Con un equipo mejor preparado en el area, y
consciente de las responsabilidades que conlleva, esta practica
resultara cada vez mas segura.
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